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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Marktigemeinde Marktl am Inn

Mit der Aufstellung der 14. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans Nr. 3 "Gebiet
sUdlich der alten BahnhofstraBe" /9/ beabsichtigt die Marktgemeinde Markil am Inn die
Ausweisung eines Mischgebiets nach § 6 BauNVO auf den GrundstiGcken FI.Nm. 66/2,
6715, 67/7, 68/2, 128, 129, 131, 132, 132/2, 132/4, 134, 134/2 der Gemarkung Markil im
Ortszentrum der Marktgemeinde. Mit der Aufstellung der 14. Anderung wird zum Zwecke
der Anpassung an gewachsene Strukturen sowie zur Fixierung des bestehenden Neben-
einanders von Gewerbe und Wohnen der bestehende rechtskraffige Bebauungsplan Nr.
3 "Gebiet sUdlich der alten BahnhofstraBe" Gberplant und in Richtung Siden erweitert.
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Abbildung 1: Planzeichnung der 14. Anderung des Bebauungsplans "Gebiet sidlich der alten
BahnhofstraBe" /9/

Der Geltungsbereich der Planung umfasst sechs Baufenster zur Neuschaffung und zum
Erhalt bestehender Mischnutzungen aus Wohnen und Gewerbe. Zudem soll der im
Geltungsbereich bereits bestehende &ffentliche Parkplatz auch bauplanungsrechtlich
als solcher festgesetzt werden.
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet befindet sich im Ortszentrum der Marktgemeinde Markil am Inn und wird
im Osten durch die Burghauser StraBe (AO 22) begrenzt. Den Geltungsbereich umgeben
in allen Richtungen weitere Mischnutzungen aus Gewerbe und Wohnen.

Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Geltungsbereichs /13/
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtung ist es, die Verfrdglichkeit der geplanten schutzbedirftigen
Nufzungen mit den Ladrmimmissionen durch den StraBenverkehr auf der Burghauser
StraBe (KreisstraBe AO 22) sowie durch den Parkverkehr auf dem &ffentlichen Parkplatz
innerhalb des Geltungsbereichs zu Uberprifen.

Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschldgigen
Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ist zu prUfen, ob der
Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefihrt werden kann, ohne die
Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen.

Die diesbeziglich gegebenenfalls erforderlichen akfiven, planerischen und/oder
passiven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt
und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert
werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger
Nufzungen als "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stdadtebau"” aufzufassen sind. Diese Orienfierungswerte sollen nach geltendem und
praktiziertem Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien einge-
halten oder besser unterschritten werden, um schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
L&rm vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erfllen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Offentlicher Verkehrsldrm MI

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 60

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 50
Ml Mischgebiet
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der
Bauleitplanung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /7/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Ver-
kehrswege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungs-
werte nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals
als Abwdagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungs-
trdger nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnisméaBiger aktiver und/oder
passiver SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirkli-
chen kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen. Begrindet ist dies in
der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von o6ffentlichen StraBen- oder
Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in denen Beurtei-
lungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten und somit der
indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung dieser Immis-
sionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter schutzbe-
dUrftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdltnisse gewdhrleistet sind.

Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer besonders eingehenden und
qualifizierten Begrindung.

Schadllschutzanforderungen der 16. BImSchv

Immissionsgrenzwerte [dB(A)] MI

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 64

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 54
Ml Mischgebiet
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3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit
MaBgebliche Immissionsorte im Freien liegen gemdB Kapitel 1 der RLS-19 /6/ entweder:
o "an Gebduden [...] auf Hohe der Geschofsdecke 5 cm vor der Aufenfassade”

oder

o "Fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufsenfassade bzw. der Briistung"

oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere Aufenthaltsrdume wie zum
Beispiel Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrume, Unterrichtsrume und BU-
rordume. Als nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, Abstellrlume
und Treppenhduser angesehen, da diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen bei der Befrachtung von o6ffentlichem Verkehrsldrm zusatzliches
Augenmerk auf die Gerduschbelastung in den AuBenwohnbereichen (zum Beispiel
Terrassen) und nach Mdglichkeit auch anderer Freifldéchen gelegt werden, die dem
Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sollen (zum Beispiel private
Grinflachen).
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4 Offentlicher Verkehrsléarm
4.1 Offentlicher StraBenverkehr

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den
L&rmschutz an StraBen — RLS-19" /6/ vorgenommen.

e Relevante Schdllquellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt im Gerduscheinwirkbereich der KreisstraBe AO 22
("Burghauser StraBe").

Die weiteren StraBen im Untersuchungsumfeld ('PfarrstraBe”, "PoststraBe”, "Karl-Beck-
StraBe" etc.) sind aufgrund des im Vergleich zur vorgenannten StraBe deutlich geringeren
Verkehrsaufkommens der betrachteten StraBen aus schalltechnischer Sicht unter-
geordnet und kdnnen demnach vernachldssigt werden.

e Verkehrsbelastung im Jahr 2021

FOr die KreisstraBe AO 22 wird auf diejenigen Verkehrsdaten abgestellt, die im Ver-
kehrsmengen-Atlas 2021 der Zenfralstelle StraBeninformationssysteme der Landesbau-
direktion Bayern /8/ an den relevanten Zahlistellen-Nummern der betrachteten Teilab-
schnitte angegeben sind.

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2021)
AO 22, Zahistelle 77439103 DTV M p1 p2 Prrod
Von Markil bis Hart (AS B 20)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5.037 296 3,10 1,00 4,60
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 37 4,20 1,80 2,90
AO 22, Zahistelle 77439712 DTV M - = e
Von AS Burghausen (B 20) bis Markil
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 10.240 601 -- 4,50 1,80
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 77 -- 6,80 1,20

DTVi.innnn. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M, maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

@ DTS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%]

@ U Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

PKrad: vevevereeeeens Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad nach den RLS-19 [%]2

1 For die maBgebenden Lkw-Anteile der Kategorie Lkw1 existieren gemdB dem vorliegenden Datensatz dieser
Zahistelle keine nGheren Werte. Auch wenn dies zweifelsohne nicht der Realitét entsprechen dirfte, wird daher
davon ausgegangen, dass der gesamte Schwerverkehr der Kategorie Lkw2 und somit dem Anteil p2
zuzuordnen ist.

2 GemaB RLS-19 werden Motorrader (Kraftréder nach TLS 2012) im Emissionsverhalten dem schweren Last-
verkehr (Lkw?2) gleichgestellt.
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Abbildung 3: Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2021/8/
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e Prognosehorizont fiir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bundesministerium fUr
Verkehr und digitale Infrastrukfur in Auftrag gegebenen "Verflechtungsprognose 2030"/4/
ermittelt. Darin sind fUr den Zeitraum von 2010 bis 2030 Zuwachsraten der Verkehrsleistung
fir den motorisierten Individualverkehr (Pkw und Kraftr&der) von 10% und fir den
StraBengUterverkehr von 39 % angegeben, woraus sich eine jéhrliche Zunahme von etwa
0,48 % bzw. 1,66 % ermitteln [Gsst. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 I&sst sich for
die relevanten StraBenabschnitte das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)
AO 22, nordéstlich des Inns DTV M P p2 Pkrad
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5419 319 3,63 1,17 4,57
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 4,90 2,10 2,87
AO 22, siidwestlich des Inns DTV M P p2 Pkrad
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 11.008 648 0,00 5,26 1,79
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 84 0,00 7.91 1,19

DTVi.nen. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M: s maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

@ DTS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%)]

@ U Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

OKrad: cvvevereeeennen Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad nach den RLS-19 [%]?2

o Zulassige Geschwindigkeiten

Nach den vorliegenden Informationen /10/ ist auf dem relevanten Abschnitt der
KreisstraBe AO 22 wie innerorts Ublich eine Geschwindigkeit von 50 km/h zuldssig.

o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 gelten. Nach Auskunft des
Tiefoauamts des Landkreises Altotting /10/ ist die StraBendeckschicht als Asphaltbeton <
AC 11 ausgefuhrt, weshalb dieser Deckschichttyp gemdaB Tabelle 4a der RLS-19 in Ansatz
gebracht wird:

Korrekturwerte Dsp sprrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe ve:c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
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e Steigungszuschldge

Die abschnittsweise notwendigen Zuschldge zur L&dngsneigungskorrektur werden nicht
generell angegeben, sondermn in Abh&ngigkeit von der jeweiligen StraBenléngsneigung
ab einem Gefdlle von > 4 % bzw. ab einer Steigung von > 2 % ermittelt und direkt in die
Schallausbreitungsberechnungen integriert.

o Sonstige Korrekturfaktoren nach RLS-19

Die Vergabe von Zuschldgen nach den Nummern 3.3.7 und 3.3.8 der RLS-19
(Knotenpunktkorrektur, Mehrfachreflexionen) ist im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vzul Lw'
AO 22, norddstlich des Inns 319 3,63 1,17 4,57 50,0 78.1
AO 22, sidwestlich des Inns 648 0,00 5,26 1,79 50,0 80,7
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vzul Lw'
AO 22, norddstlich des Inns 40 4,90 2,10 2,87 50,0 68,8
AO 22, sidwestlich des Inns 84 0,00 7.91 1,19 50,0 72,2

M: s stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]

@ PO Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1 nach den RLS-19 [%)]

07 O UTUS Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

PKrad: veveveeeeenens Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad nach den RLS-19 [%]

VZUleeeeieeeenaas zul@ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

e I&dngenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB(A)/m]
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4.2 Offentlicher Parkverkehr

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den
L&rmschutz an StraBen — RLS-19" /6/ vorgenommen.

o e

§s~" \\\%
g
V. S

B

Abbildung 4: Lageplan mit Darstellung 6ffentlicher Parkfléchen

Die Stellfléchen im Zentrum des Geltungsbereichs im Westen der KreisstraBe AO 22 sind
nach dem Kenntnisstand der Verfasser &ffentlich gewidmet und werden dement-
sprechend als o6ffentliche Verkehrsfldchen betrachtet. Die Parkfldche weist dabei
20 Stellplatze auf. Die Zufahrt der Parkplétze erfolgt direkt Uber die Karl-Beck-StraBe sowie
Uber die PoststraBe jeweils im Westen der Stellplatze.

In den RLS-19 ist fUr die Parkplatzart "P+R-Parkplaize" eine Bewegungshdufigkeit N =0,3
fUr die Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) sowie N = 0,06 je Parkstand und Stunde in der Nachtzeit
(22:00 bis 6:00 Uhr) als Planungsempfehlung angegeben.

Davon abweichend wird wdhrend der Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) die in Kapitel 5.9 der
bayerischen ParkplatziGrmstudie /3/ aufgefUhrte Bewegungshdaufigkeit Niag = 0,94 veran-
schlagt, was wdhrend dieses Bezugszeitraums der hdchsten Frequentierung eines in der
Kategorie "Allgemein zugdngliche Parkplatze [...] in Innenstddten” erfassten Parkplatzes
entspricht, wobei darauf hinzuweisen ist, dass sich dieser Wert als Grundlage for
Prognoseberechnungen nach TA Larm auf einzelne stark frequentierte Nutzungstage
nicht aber auf den Jahresdurchschnitt bezieht. Weiterhin wird die in den RLS-19 fUr die
Nachtzeit aufgefihrte Bewegungshdufigkeit Nnacnt = 0,06 veranschlagt, da diese
doppelt so hoch wie die in der Parkplatzldrmstudie fUr die gesamte Nachtzeit genannte
Frequentierung in der o. g. Kategorie ausféllt (Nnacnt = 0,03).

Projekt: MRI-6686-01 / 6686-01_EO1 vom 17.07.2023 Seite 13 von 31



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Auf dieser Grundlage lassen sich gemdB Kapitel 3.4.1 der RLS-19 die folgenden
Emissionsdaten fUr die Parkfldche ermitteln:

Emissionskennwerte nach den RLS-19
Kirzel | Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) Typ S n N Lw"
PO | Parkplatz dffentlich Pkw ~ 830 20 0,94 46,5
Kirzel | Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) Typ S n N Lw"
PO | Parkplatz dffentlich Pkw ~ 830 20 0,06 34,6
S Parkfliche [m?2]
[ PR Anzahl der Stellplatze
[N RPNt Bewegungen je Stellplatz und Stunde
Lw" s e flachenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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4.3 Immissionsprognose
4.3.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2021 [497] vom 22.07.2021) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richftlinien fir den Ladrmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /12/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

4.3.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld des Bebauungsplans bestehenden
Gebdude dals pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /11/.

An Baukdrpern auffretende Immissionspegelerhbhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemdB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzu-
setzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) bericksichtigt, wie sie
an Gebdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwdnden) zu erwarten sind.

4.3.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Plangebiet Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten auf Plan 1 bis Plan 6in
Kapitel 8 getrennt nach der Tag- und Nachtzeit sowie den relevanten Geschosshdhen
dargestellt sind.
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5 Schalltechnische Beurteilung

5.1.1  Schalischutizziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm

Primd&rziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung”)

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-

henen Nutzung gerecht werden.3

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kenn-
zeichen gesunder Arbeitsverhdlinisse ansieht.

5.1.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit

e Unbebaute Baufenster im Geltungsbereich

Wie aus Plan 1 bis Plan 3 in Kapitel 8 hervorgeht, wird der bei der Ausweisung eines
Mischgebiets tagsiber (6:00 bis 22:00 Uhr) anzustrebende Orientierungswert
OWwmitag = 60 dB(A) des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 im aktuell noch nicht bebauten
Baufenster im SUden des offentlichen Parkplatzes um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Mit
einer Uberschreitung des Orientierungswerts von bis zu é dB(A) wird auch der um 4 dB(A)
héhere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Urséchlich
for diese Uberschreitungen ist hierbei ausschlieBlich die KreisstraBe AO 22.

Auf der zum Zeitpunkt der Begutachtung noch unbebauten Parzelle im nérdlichen Teil
des Geltungsbereichs kann hingegen auch ohne die Abschirmwirkung des zwischen der
KreisstraBe und der vorgenannten Parzelle bestehenden Baukoérpers eine fléchen-
deckende Einhaltung des Orientierungswerts verzeichnet werden, so dass die stadte-
baulichen Schallschutzziele zur Tagzeit hier als erfUllt angesehen werden kénnen.

Im Umgang mit den Uberschreitungen im Sidwesten des Geltungsbereichs kdmen theo-
retisch aktfive LarmschutzmaBnahmen wie eine Larmschutzwand oder ein -wall in Frage.
Eine derartige Larmschutzanlage scheidet im vorliegenden Fall nach Auskunft der Marki-
gemeinde Markil am Inn aus stddtebaulichen Grinden aus, da die damit einhergehen-
de Abtrennung bzw. Abschottung des Geltungsbereichs vom restlichen Ortskern

3 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau" /5/ ab.
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unabhéngig von der Frage nach den Auswirkungen auf das Ortsbild nicht
wUlnschenswert ist.

Zudem wdare die Wirkung einer solchen MaBnahme durch die beiden durch das
Plangebiet verlaufenden StraBen (PoststraBe, Karl-Beck-StraBe), welche eine
durchgdngige Errichtung einer solchen Anlage nicht ermdglicht, stark gemindert
(Flankeneintrag).

Sofern in den von Uberschreitungen betroffenen Teilbereichen Uberhaupt einmal
schutzbedurftige AuBenwohnbereiche in Form von Terrassen, Balkonen oder Ahnlichem
entstehen sollen, kommen somit lediglich kleinteilige Abschirmungen dieser AuBenwohn-
bereiche in Frage, welche so ausgefUhrt werden mussen, dass der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV fur ein Mischgebiet gesichert eingehalten werden kann.

Ein textlicher Vorschlag zur Festsetzung dieser MaBnahme ist in Kapitel 6 vorgeschlagen.

e Bebaute Baufenster im Geltungsbereich

Wie aus Plan 1 bis Plan 3 in Kapitel 8 hervorgeht, wird der tagsuber (6:00 bis 22:00 Uhr) in
einem Mischgebiet anzustrebende Orientierungswert OWwmitag = 60 dB(A) des Beiblatts 1
zu Teil 1 der DIN 18005 in den bereits bebauten Baufenstern im Geltungsbereich im direkt
an der KreisstraBe AO 22 gelegenen Baufenster um bis zu 5 dB(A) Uberschritten. Im
restlichen Geltungsbereich kann der Orientierungswert jedoch groBfldchig eingehalten
bzw. sogar unterschritten werden. Mit einer Uberschreitung des Orientierungswerts von
bis zu 5 dB(A) wird auch der um 4 dB(A) hdhere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV an
den am ndchsten gelegenen Fassadenabschnitten um bis zu 1 dB(A) Uberschritten.

Im Falle eines Ersatzbaus scheiden im Umgang mit diesen ImmissionsgrenzwertUberschrei-
tungen scheiden aktive MaBnahmen aus den bereits genannten Grinden aus. Daher
verbleiben auch hier lediglich kleinteilige MaBnahmen zur Abschirmung der schutz-
bedUrftigen AuBenwohnbereiche, falls diese in den von GrenzwertUberschreitungen
betroffenen Bereichen zu liegen kommen sollten. Ein entsprechender Vorschlag zur
textlichen Festsetzung ist in Kapitel 6 formuliert.
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5.1.3 Gerduschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

e Unbebaute Baufenster im Geltungsbereich

Wie aus den Larmbelastungskarten auf Plan 4 bis Plan 6 in Kapitel 8 ersichtlich wird, stellt
sich die Verkehrsldrmsituation zur Nachtfzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) nur unwesentlich
ungUnstiger dar. So wird der Orientierungswert der DIN 18005 fUr ein Mischgebiet zur
Nachtzeit OWwminacht = 50 dB(A) im aktuell noch nicht bebauten Baufensterim Siden des
dffentlichen Parkplatzes um bis zu 7 dB(A) Uberschritten. Mit einer Uberschreitung des
Orientierungswerts von bis zu 7 dB(A) wird auch der um 4dB(A) hdhere
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. UrsGchlich fir diese
Uberschreitungen ist auch hier ausschlieBlich die KreisstraBe AO 22, der Gerduschbeitrag
des offentlichen Parkplatzes im Geltungsbereich kann hingegen vernachléssigt werden

Da aus den in Kapitel 5.1.2 genannten Grinden aktive L&rmschutzmaBnahmen im
Umgang mit den prognostizierten GrenzwertUberschreitungen ausscheiden, wird zu-
ndchst eine I&rmabgewandte Grundrissorientierung von dem Schlafen dienenden RGu-
men vorgeschlagen, sodass eine BelUftung Uber ausreichend ruhige Fassadenbereiche
erfolgen kann. Sollte dies nicht bzw. nicht vollumfanglich méglich sein muss auf klassisch
passiven Schallschutz zurickgegriffen werden. Entgegen der landldufigen Meinung
beziehen sich diese nicht nur auf — baurechtlich ohnehin erforderliche — ausreichend
dimensionierte Schallschutzverglasungen, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren
von Aufenthaltsrdumen fUr hinreichend hohe Luftwechselraten und gleichzeitig fir
ausreichend niedrige Gerduschpegel zu sorgen. Im Gegensatz zu reinen Tagaufenthalts-
rdumen, fir welche in diesem Zusammenhang StoBlUftung Ublicherweise# als zumutbar
angesehen wird, missen Schlaf- und Ruher&ume, die von Orientierungs- bzw. Grenzwert-
Uberschreitungen betroffen sind in der Regel mit schallgeddmmten BelUftungssystemen
ausgestattet werden, um gesunden und ungestérten Schlaf zu gewdhrleisten.

Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Losungen fUr diese
Problematik zu erarbeiten. Beispiele fir derartige Moglichkeiten sind Wintergdrten, Lau-
bengdnge oder vorgehdngte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender Pe-
gelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen in
den Bebauungsplan ist in Kapitel 6 vorgestellt.

4 Siche diesbezUglich z. B. Beschluss AZ. 20 D 5/06.AK, OVG Nordrhein-Westfalen vom 27.08.2008, RN 227: "Fiir
die Nutzung von Aufenthaltsrdumen iiber Tage gilt anderes. Hier besteht - anders als in der Nacht - ohne Weiteres die Moglichkeit,
das Raumklima je nach Wunsch oder Erfordernis durch gelegentliches Stofliiften auszugleichen. Die Vorstellung von ganztigig
dauerhaft gedffneten Fenstern ginge - okologisches und dkonomisches Handeln vorausgesetzt - fiir den iiberwiegenden Teil des
Jahres, insbesondere wihrend der Heizperiode bzw. den grifiten Teil der Ubergangszeiten ohnehin an der Realitit vorbei."
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e Bebaute Baufenster im Geltungsbereich

Analog zur Situation im unbebauten Baufenster stellt sich auch hier die Larmsituation zur
Nachtzeit nur unwesentlich ungunstiger dar, wie den Larmbelastungskarten in Plan 4 bis
Plan 6 in Kapitel 8 zu entnehmen ist. Somit ist hier festzustellen, dass der Orientierungswert
der DIN 18005 bzw. der um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV an der
Nord- und Westfassade um bis zu 6 dB(A) bzw. 2 dB(A) Uberschritten wird. Diese
Uberschreitungen des Orientierungswertes beschrénken sich auch hier wieder
ausschlieBlich auf die direkt an der KreisstraBe AO 22 gelegenen Baufenster. Im
rGckwertigen Bereich werden die Orientierungswerte hingegen eingehalten bzw. sogar
unterschritten.

Im Umgang mit diesen Uberschreitungen scheiden auch hier wieder aktfive
L&rmschutzmaBnahmen aus. Somit wird im Falle von Ersatzbauten auch hier zundchst
eine ldrmabgewandte Grundrissorientierung zur Festsetzung vorgeschlagen, sodass eine
BelUffung der zum Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume Uber ausreichend ruhige
Fassaden(-abschnitte) erfolgen kann. Sollte dies im Einzelfall nicht mdglich sein muss auch
hier auf klassisch passiven Schallschutz zurGckgegriffen werden, der sich wie oben
beschrieben in der Regel neben baurechtlich ohnehin notwendigen, ausreichend
dimensionierten AuBenbauteilen auf schallgeddmmte BelUftungssysteme bezieht.

Auch hier sind alternativ andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Lésungen fUr diese
Problematik zu erarbeiten. Beispiele fir derartige Moglichkeiten sind Wintergdrten, Lau-
bengdnge oder vorgehdngte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender Pe-
gelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen in
den Bebauungsplan ist in Kapitel 6 vorgestellt.

5.1.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass die untersuchungsgegensténdliche 14.
Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans Nr.3 "Gebiet sUdlich der alten
BahnhofstraBe" der Marktgemeinde Markil am Inn - unter der Voraussetzung einer konse-
quenten Beachtung und Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzungen zum Schutz vor
offentlichem Verkehrslarm - den Anforderungen, die entsprechend Kapitel 3 aus
lGrmimmissionsschutzfachlicher Sicht an die Ausweisung eines Mischgebiets zu stellen
sind, unter den gegebenen Randbedingungen so gut wie mdglich gerecht werden
kann.
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6 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen gerecht zu werden, empfehlen wir, sihngemdaB die nachstehenden Festsetzun-
gen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch in der 14. Anderung und Erweiterung
des Bebauungsplans Nr. 3 "Gebiet sudlich der alten BahnhofstraBe" der Marktgemeinde
Markil am Inn zu verankern. Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau
von &ffentlichen Verkehrswegen SchallschutzmaBnahmen erst bei einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV fordert, die um 4dB(A) Uber den
Orientfierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 liegen, wird in Analogie dazu
vorgeschlagen, wie folgt SchallschutzmaBnahmen ab einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte festzusetzen:

6.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen

e MaBnahmen zum Schutz der AuBenwohnbereiche vor Verkehrslarm

AuBenwohnbereiche von Neu- bzw. Ersatzbauten, die im in folgender Abbildung rosa
gekennzeichneten Bereich zu liegen kommen sollen, sind durch kleinteilige MaBnahmen
(verlngerte Fassaden, erhdhte Bristung etc.) so abzuschirmen, dass der
Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV fUr ein Mischgebiet zur Tagzeit gesichert
eingehalten werden kann.

Abbildung 5: Lageplan mit Kennzeichnung des Bereichs, in dem MaBnahmen zur Tagzeit for
AuBenwohnbereiche erforderlich sind
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e Grundrissorientierung / passiver Schallschutz

Wohngrundrisse von Neu- bzw. Ersatzbauten sind so zu organisieren, dass innerhalb des
in folgender Abbildung rot gekennzeichneten Bereichs keine zum Offnen eingerichteten
AuBenbauteile (Fenster, TUren) zu liegen kommen, die zur Bellftung von dem Schlafen
dienenden Aufenthaltsrumen notwendig sind. Ist dies im Einzelfall nicht moéglich, sind die
betroffenen Schlafrdiume zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit
fensterunabhdngigen, schallgeddmmten, automatischen  BelUGftungsfuhrungen/-
systemen/-anlagen auszustatten. Deren Betrieb muss auch bei vdllig geschlossenen
Fenstern eine RaumbelUftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermdglichen. Alternativ
kénnen auch andere bauliche LdrmschutzmaBnahmen ergriffen werden, wenn diese
nachweislich schallschutztechnisch gleichwertig sind.

ereigh A

Abbildung 6: Lageplan mit Kennzeichnung des fUr die Lage von 6ffenbaren AuBenbauteilen der
Schlafrdume betreffenden Bereichs

Projekt: MRI-6686-01 / 6686-01_EO1 vom 17.07.2023 Seite 21 von 31



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

6.2 Musterformulierung fir die textlichen Hinweise

Die Luftschalld&dmmungen der Umfassungsbauteile von schutzbedUrftigen Aufenthalts-
radumen mussen den diesbezUglich allgemein anerkannten Regeln der Technik gentgen.
In jedem Fall sind die Mindestanforderungen der DIN 4109-1 zu erfUllen. Der Nachweis der
Einhaltung der Mindestanforderungen der zum Zeitpunkt des Bauantrags bauaufsichtlich
eingefUhrten Fassung der DIN 4109-1 istim Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfah-
rens bzw. des Genehmigungsfreistellungsverfahrens durch den Bauwerber zu fUhren.

Es wird darauf hingewiesen, dass innerhalb der Baufenster in erster Baureihe zur Kreis-
straBe AO 22 nachts erhdhte Verkehrsldrmimmissionen auftreten kénnen, die bei (teil)ge-
offneten Fenstern den Schlaf beeintrdchtigen kdnnen. Es wird daher empfohlen, alle
dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume dieser Baufenster mit fensterunabhdngigen
schallgeddmmten automatischen BelGftungsfUhrungen/-systemen/-anlagen auszu-
statten, deren Betrieb auch bei vollsténdig geschlossenen Fenstern eine RaumbelUftung
mit ausreichender Luftwechselzahl erméglicht.
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7 Zitierte Unterlagen
7.1 Literatur zum Larmimmissionsschutz

1. Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stédtebau - Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

2. DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

w

Parkplatzldrmstudie, 6. Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz

4. "Verflechtungsprognose 2030 — Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen unter BerUcksichtigung des Luftverkehrs”, INTRAPLAN Consult
GmbH, 81667 Minchen und BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Juni 2014

5. DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Juli 2016

6. Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen —RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-
schaft fUr StraBen- und Verkehrswesen e.V., K&In, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (VKBI.
2019, S.698)

7. Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil I, Nr. 50,
S. 2334)

7.2 Projektspezifische Unterlagen

8. Verkehrsmengen-Atlas  Bayern 2021,  Bayerisches  StraBeninformationssystem,
Zentralstelle  StraBeninformationssysteme  der  Landesbaudirektion  Bayern,
80797 MUnchen

9. 14. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplans Nr. 3 "Gebiet sidlich der alten
BahnhofstraBe" der Marktgemeinde Markil am Inn, Entwurfsfassung, Jocham +
Kellhuber Landschaftsarchitekten Stadtplaner GmbH, 25.10.2022

10. Informationen zur vorhandenen StraBendeckschicht sowie der maximalen
H&chstgeschwindigkeit im relevanten Bereich der KreisstraBe AO 22, E-Mail vom
05.06.2023 von Fr. Urban (Tiefoauamt LRA Alt6tting)

11. Digitales ~ Geb&udemodell mit  Stand  vom 17.04.2023, Bayerische
Vermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de, Landesamt fUr Digitalisierung,
Breitband und Vermessung, 80538 MUnchen, CCBY 4.0
(http://creativecommons.org/licenses/by/4.0), keine Anderungen vorgenommen

12. Digitales Gelandemodell mit Stand vom 17.04.2023, Bayerische
Vermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de, Landesamt fUr Digitalisierung,
Breitband und Vermessung, 80538 MUnchen, CCBY 4.0
(http://creativecommons.org/licenses/by/4.0), keine Anderungen vorgenommen
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13. Digitales Orthophoto mit Stand vom 17.04.2023, Bayerische Vermessungsverwaltung
- www.geodaten.bayern.de, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung, 80538 MUnchen, CC BY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/by/4.0),
Ausschnift
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8 Larmbelastungskarten
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 2 Verkehr ohne GB, Rel. Héhe 2.00m ] M1: 1100
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 2 Verkehr ohne GB, Rel. Héhe 5.50m ] M1: 1100
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Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure
Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Tag [ 2 Verkehr ohne GB, Rel. Héhe 8.50m ] M1: 1100
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachizeit in 2,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Nacht [ 2 Verkehr ohne GB, Rel. Héhe 2.50m ] M1: 1100
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 5,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Nacht [ 2 Verkehr ohne GB, Rel. Héhe 5.50m ] M1: 1100
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 8,5 m Hohe
Uber GOK

Raster Nacht [ 2 Verkehr ohne GB, Rel. Héhe 8.50m ] M1: 1100
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